Bugue a motor “Démine', en marcha durante las pruebas oficiales.
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El l)u(lue motor “Dlémine”

El buque de carga y pasaje de dos hélices,
“Démine”, cuyas fotografias se exponen a con-
tinuacién, ha sido construido por la Sociedad
Espafiola de Construccion Naval en sus astille-
ros de Sestao, habiéndose realizado sus pruebas
el 14 de septiembre de 1935.

El “Démine”, juntamente con su gemelo
“Fernando Poo”, construido por la Compania
Euskalduna por orden de la Compania Trasme-
diterranea, esta destinado para los servicios ofi-
ciales de la linea Barcelona-Fernando Poo, ha-
biendo sido entregado el 14 de septiembre de
1935.

Las dimensiones y caracteristicas principales
son las siguientes:

Eslora entre perpendiculares.. .. .... 119,40 m.
Ealora total .l o ovennainean i 124,41 »
Manga de trazado. . ... ... .. .. 16,40 »
Puntal de construccién hasta la cu-

bierta prineipal, . ............. 885 »
Calado en carga.. i 6.677 »
Tonelaje de argueo bruto ......... 6.914 tons.
Tonelaje de arque--neto. . ... ..... 3.866 »
Peso muerto, . .. .. crieeeea. 4300 »
Capacidad de las bodegas ......... . 5.420m®
Potencia normal de los motores prin-

Clpales o o Fnme W s lion Sy 5.000 SHP.
MNumero de revoluciones (normal) .. . 125
Potencia en pruebas. . .. .......... 5.400SHP.
Revoluciones por minuto. ... ..... 127
Velocidad en pruebas (media carga) . 16,5 nudo.

Capacidad de los tanques de combus—
B e s e e e e e 621 m
Capacidad de los tanques de agua.... 1.119 »

El Buque ha sido construido bajo la ins-
peccidn del Lloyd's Register of Shipping, y cla-
sificado con la marca ¥4 100.A.1 con franco

bordo ¥ Lloyd's R. M. C.

DESCRIPCION GENERAL DEL CASCO

Las formas del casco fueron adoptadas des-
pués de experiencias sobre modelos en el tanque
de “Alfred Yarrow”. Tiene timén compensado
“Certz” y codaste fundido.

Longitudinalmente, estd dividido en varios
compartimientos por medio de mamparos estan-
cos, de acuerdo con las reglas del Convenio in-
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ternacional para la seguridad de la vida humana
en el mar.

El buque tiene tres cubiertas completas de
acero: la segunda, la principal y la superior, ¥
una cubierta baja (la tetcera), extendiéndose
desde popa de la caja de cadenas hasta los tan-
ques de combustible, y desde la cAmara de moto-
res hasta el mamparo de pique de popa.

Por encima de ila cubierta superior esta la
cubierta de paseo, cubierta de botes y puente de
navegacion.

El doble fondo se extiende en casi toda la
eslora del buque en la parte central, interrum-
piéndose en la caja de cadenas a proa v en los
tineles a popa. Esti destinado todo él a tan-
ques de agua dulce, excepto bajo la cimara de
motores, donde lleva, ademas de tanques de
agua dulce, tanques secos y un tanque de aceite
lubrificante,

ACOMODACION DEL PASAJE

El buque lleva 58 pasajeros, de 1. clase,
alojados en las cubiertas de paseo y superior;
40, de 2.* clase, en la cubierta superior, y 36,
de 3." clase, a popa en las cubiertas principal y
segunda, pudiendo, ademas, transportar 300
negros en los entrepuentes de carga.

Los tripulantes son 101, alojados: los ofi-
ciales, en la cubierta de botes; los maquinistas,
en la cubierta principal, contiguos a la cimara
de motores, y los electricistas, engrasadores, et-
cétera, en la segunda cubierta, contiguos también
a la camara de motores. Los marineros van en
la cubierta principal, a proa.

En la cubierta principal esti el comedor de
primera clase, anexo al hall, ¢l cual se comuni-
ca, por medio de una escalera de dos avenidas,
con el salén de misica, situado en la cubierta de
paseo. Rodeando al salén de misica existe una
espaciosa galeria con su bar, provista de gran-
des ventanales. El comedor y hall, de 2.* clase,
esta situado en la cubierta principal, comuni-
candose por otra escalera, también de dos ave-
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nidas, con el fumador de 2.% situado en la cu-
bierta superior. Para la 3.* clase existe un co-
medor a popa de la cubierta superior.

A la decoracién y confortabilidad del bu-
que se le ha prestado especial atencidn, hacien-
do que sea una de las mas lujosas en buques de
su género; es de estilo moderno.

La iluminacién también ha sido objeto de
un estudio especial, yendo el buque profusamen-
te iluminado con luz indirecta.

El mobiliario de salones y camara de 1.
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cilindro para fresar pan y un horno para cocer.
Existe también otra cocina de carbon para los
negros. :

Los oficios de 1.* v 2.* llevan calentadores
eléctricos.

CAMARAS FRIGORIFICAS

Sobre 1a segunda cubierta se hallan instala-
das las camaras frigorificas, que consisten en
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clase es de caoba, y el de 2." clase de roble ame-
ricano.

COCINAS, OFICIOS, ETC.

En el centro del buque, sobre la cubierta
principal, va instalada una gran cocina eléctri-
ca, destinada para el servicio del pasaje y tri-
pulacién.

La panaderia consta de una amasadora, un

cuatro departamentos: para el pescado, carnes,
verduras y huevos, respectivamente, y una an-
tecamara.

En la segunda cubierta, y sobre el doble
fondo, existe, ademas, una bodega refrigerada
con dos departamentos y una antecamara. Las
maquinas frigorificas son del tipo “Hall”, de
amoniaco, con circulacién de salmuera en los
serpentines. La camara de provisiones lleva ter-
mometros a distancia, indicando la temperatu-
ra en la cimara de maquinas y en el puente.
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VENTILACION

Las bodegas y entrepuentes de carga llevan
ventilacién mecanica por medio de ventilado-
res eléctricos tipo torpedo, situados en los mis-
mos troncos de ventilacion.

La ventilacién de los espacios destinados a
camarotes y salones de pasaje y tripulacién, se
obtiene por medio de wventiladores eléctricos
“thermo-tank”, pudiendo obtenerse a voluntad
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El molinete es del mismo tipo eléctrico, y
el servomotor es electrohidriulico, de la casa
“John Hastie”.

Lleva, ademis, dos chigres eléctricos
A.S. E. A. para la maniobra de los botes.

El buque va provisto de detectores contra
incendios, reglables, distribuidos en todo el bu-
que para indicar en el puente la temperatura de
cualquier compartimiento cuando ésta haya pa-
sado de un cierto limite anteriormente fijado.

Motores auxiliares,

aire caliente por medio de una resistencia eléc-
trica intercalada en el circuito del aire.

BODEGAS DE CARGA, MAQUI-

NILLAS DE CUBIERTA, ETC.

Ademas de las bodegas refrigeradas ya men-
cionadas al tratar de la refrigeracién, lleva este
buque cuatro bodegas acondicionadas para el
transporte de frutas y provistas de termdme-
tros a distancia.

Para las maniobras de carga y descarga de
las mismas existen 10 chigres eléctricos del tipo

8. 8. . A,
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MAQUINARIA

Los dos motores principales son del tipo
standard de Krupp, de dos tiempos, simple efec-
to, inyeccién directa y tipo de cruceta, y fueron
construidos por La Maquinista Terrestre y Ma-
ritima, de Barcelona. Cada motor tiene 6 cilin-
dros de 620 m/m de diametro y 1.150 m/m de
carrera y desarrolla 2.500 BHP a 125 r. p. m.
Las bombas de barrido estin montadas, como
de costumbre, en la parte posterior de las ma-
quinas y estan accionadas por brazos conecta-
dos a las crucetas principales. Cada motor ac-
ciona sus bombas de lubrificacién y agua de en-
friamiento de pistones, siendo los cilindros y
pistones enfriados por agua del mar. La plata-
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Salon de msica de 1.2 klase.

forma de control estd en la parte anterior, entre
las maquinas principales y auxiliares.

Las hélices, de cuatro palas, suministradas
por la Sociedad Espaniola de Construccién Na-
val, son de bronce manganeso, de 3.734 m/m
de didmetro por 4.953 m/m de paso, con las
caras de avante maquinadas.

Hay tres grupos generadores instalados en
la parte anterior de la cimara de maquinas, de-
bajo de la plataforma del cuadro de interrup-
tores.

Cada cuadro consta de un generador de
140 Kw a 220 voltios corriente directa de la
Metropolitan Vickers, movido por un motor

Pasillo de miaquinas.
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Sulzer de 6 cilindros, dos tiempos, inyeccién di-
recta, tipo de cruceta a 375 r. p. m. Dos com-
presores de tres fases para aire de arranque, es-
tan movidos por embragues de friccion de la
parte anterior de estos grupos. El generador-
compresor de emergencia montado en la cubier-
ta de botes, es del mismo tipo, con un motor
Sulzer de 3 cilindros, que mueve una dinamo
Metropolitan Vickers de 22 Kw, y un compre-
sor de aire de dos fases a 550 r. p. m. Todas
las maquinas auxiliares y compresores fueron
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mente y todas las bombas centrifugas tienen
aparato de autocebado. Cada una de las dos
bombas centrifugas de circulacién tiene una ca-
pacidad de 250 toneladas por hora, mientras
que la de descarga del agua de refrigeracién de
pistones tiene una capacidad de 100 toneladas
por hora. Las dos bombas de reserva de lubri-
ficacién del tipo de engranajes tienen una ca-
pacidad de 18 toneladas por hora cada una, y
la de servicio diario de combustible, del mismo
tipo, 6 toneladas por hora. La bomba de tras-

Camarote especial “A”".

construidos por la Sociedad Espaiiola de Cons-
truccién Naval, en Bilbao.

Hay cuatro recipientes de aire de arranque
para los motores principales, de 60 atmésferas;
una botella de 40 atmodsferas para los auxiliares,
y una botella de 10 atmosferas para la sirena y
servicio de la camara de maquinas. El grupo de
emergencia tiene su propia botella de aire de
arranque. que puede llenarse con un pequeiio
compresor auxiliar movido por una de las cru-
cetas de la misma maquina o con un compresor
de mano.

Las bombas, filtros, etc., para el servicio de
los motores principales y auxiliares, estin todos
instalados al costado de babor de la cimara de
maquinas. Las bombas estin movidas eléctrica-
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vase de aceite combustible es de tipo centrifugo
de 100 toneladas de capacidad, dispuesta para
tomar aceite de tanques de tierra si fuera pre-
ciso.

En la parte posterior estin montados dos
purificadores de aceite lubrificante, tipo Krupp,
cada uno provisto de una pequefia bomba de
trasvase. Hay también dos enfriadores, dos fil-
tros dobles y dos coladores Auto-Klea para el
aceite lubrificante. Las auxiliares del servicio
del buque estin colocadas en la parte de estri-
bor. En la parte posterior hay 4 bombas cen-
trifugas, de 30 toneladas, para baldeo, contra
incendios, suministro de agua dulce y servicio
sanitario. Hay cerca de éstas dos tanques a pre-
si6n: uno de agua del mar y otro de agua dulce.
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Veranda (deralle del bar).

Los motores eléctricos de las bombas de servicio car cuando la presién baja a 2,5 kg/cm® y pa-
sanitario y agua dulce correspondientes, estin rarse cuando ha subido a 5 kg/cm®

controlados automaticamente por la presién en Ademis, hay una bomba centrifuga de sen-
estos tanques, estando dispuestos para arran- tina, de 250 tons., una bomba centrifuga de

Comedor e 3.2 ¢lase.
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sentina de emergencia, de 100 tons., y una bom-
ba wvertical de circulacién para ia maquinaria
refrigeradora.

Tiene instalada una caldera vertical dis-
puesta para quemar combustible liquido, con
un evaporador y destilador de 10 tons., de tipo
Weir. Hay también un calentador de agua dul-
ce dispuesto para quemar aceite combustible
con las bombas de circulacién y tanques necesa-
rios.

Se han tomado las debidas precauciones para
que la temperatura en la cdmara de maquinas
sea la més fresca posible. Para la ventilacién de
la c¢imara de maquinas en si bay cuatro venti-
ladores eléctricos de torpedo de 3 HP., del tipo
inyector eyector, de una capacidad, cada uno, de
11.000 metros ciibicos de aire por hora. Tam-
bién lleva dos ventiladores semejantes de 2 HP.,
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de una capacidad de 6.000 m*® cada uno, para
la ventilacién de los generadores principales y
plataforma de conectadores.

Toda la tuberia de exhaustacién, asi como
la de agua caliente, tanques y calentadores, lleva
aislamiento muy grueso, y en pruebas con las
maquinas, a plena carga, la temperatura de la
parte exterior de estos forros era escasamente ma-
yor que la del ambiente.

Se ha montado un filtro doble “Turbulo”
entre los tanques de gravedad de aceite combus-
tible y las maquinas principales y auxiliares.

En el tinel se ha instalado una bomba cen-
trifuga para servicio contra incendios y bal-
deo, el taller de abordo, que entre otras maqui-
nas hetramientas dispone: de un torno mono-
polea, maquina de taladrar, etc., y muy com-
pletos pafioles de maquinaria.
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